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Una representacion en 2D de la rejilla de celdas que estan alrededor de la moto y el piloto. En realidad las celdas estan en
3D y llenan todo el volumen alrededor de la moto, literalmente se necesitan millones de celdas para modelar
correctamente el flujo. (Advantage CFD, Reynard Motorsport Ltd)



Estas ilustraciones muestran resultados obtenidos mediante CFD, en concreto el tamafio de la turbulencia en dos cortes
imaginarios del aire. El primero esta cierta distancia por detras de la moto y el otro estd inmediatamente detras del
asiento. Asi se puede ver el tamafio de la estela que la moto y el piloto crean al cortar el aire. (Advantage CFD, Reynard
Motorsport Ltd)

Actualmente, el CFD todavia es una técnica que requiere instalaciones y técnicos especialistas, y
generalmente se dedican a ello consultorias especializadas. Una de ellas es Advantage CFD, una
division de Reynard Motorsport, que trabaja con coches de carreras. Para ver un ejemplo, Advantage
CFD aplicoé recientemente estas técnicas para estudiar una motocicleta tomando una curva, para
estudiar la viabilidad de utilizar las caracteristicas aerodinamicas del flujo existente entre el suelo y la
cara interior de la moto y el piloto para mejorar la velocidad en curva. Anteriormente hemos comentado
gue la creacion de una carga aerodindmica vertical alineada con la moto podria ser contraproductiva,
pero el objeto de estos andlisis fue crear una fuerza lateral de “sustentacion” que se pudiera sumar
directamente a la fuerza centripeta. Los resultados de este trabajo indicaron que pequefas
modificaciones en la forma de la quilla de la moto podrian efectivamente aumentar un poco la velocidad
de paso por curva. Un trabajo parecido habria sido muy dificil de llevar a cabo en un tanel del viento,
debido a la dificultad de simular una moto inclinada moviéndose a lo largo de una trayectoria curvilinea.
Las ilustraciones muestran algunas de las visualizaciones de resultados que se obtuvieron en



